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Weg war steinig
und schwer

Die Ansbacher StraBe ist nach 17 Monaten Sanierung
und Umbau wieder fur den Verkehr freigegeben

Symbolisches Durchschneiden des Bandes mit (von links): Bauamtsdirektor Heinrich Schmidt, Bersichsleiter Frank
Biedermann, die Landtagsabgeordneten Gabi Schmidt und Werner Stieglitz, stellvertretender Landrat Reinhard
Streng sowie Klaus Meier und Peter Holzmann, Blirgermeister und Stellvertreter. Foto: Patrick Lauer



VON PATRICK LAUER

NEUSTADT - ,Die Bauzeit war
lang genug, da halte ich mein Gruf-
wort kurz.“ So driickte es Landrats-
stellvertreter Reinhard Streng aus, so
dhnlich AuRerte sich auch der CSU-
Landtagsabgeordnete Werner Stieg-
litz: Anlass fiir die knappen Reden
war gestern Mittag die Verkehrsfrei-
gabe fiir die sanierte und umgebaute
Ansbacher Straffe - ein Projekt mit
laaaaaanger Vorlaufzeit.

Biirgermeister Klaus Meier blieb es
vorbehalten, daran zu erinnern, dass
es sage und schreibe zehn Jahre her
ist, dass sich Staatliches Bauamt und
Stadtverwaltung erstmals mit der
Sanierung der Staatsstrae durch
das Neustidter Stadtgebiet befasst
hatten. In einer E-Mail des Staatli-
chen Bauamtes vom Dezember 2014
sei der Baubeginn fiir 2017/18 ange-
kiindigt worden, wenig spéiter wurde
auf 2019 verschoben, Februar 2023
war es dann wirklich soweit. Ges-
tern nun, nach 17 Monaten reiner
Bauzeit (eine Winterpause wurde
herausgerechnet), priasentiere sich
die Hauptverkehrsader ,wunder-
schon“ (Meier) und zumindest der
letzte der zahlreichen Bauzeitenpla-
ne sei mit der gestrigen Abschluss-
veranstaltung und der offiziellen
Verkehrsfreigabe am kommenden
Montag, einen Tag vor Schulbeginn,
auch eingehalten worden.

Unannehmlichkeiten
im Untergrund

,Dieser Weg wird kein leichter
sein, dieser Weg wird steinig und
schwer® - mit dem Wissen von heute
hitte man diesen Liedtext von Xa-
vier Naidoo moglicherweise als Mot-
to fiir die Bauzeit ausgewihlt,
scherzte in seinem Eingangsstate-
ment der Leiter des Staatlichen Bau-
amtes, Heinrich Schmidt. Doch der-
artige Tiefbauprojekte hatten hiufig
die Eigenschaft, dass sich im Unter-
grund die eine oder andere Unan-
nehmlichkeit verbirgt - so auch in
diesem Fall. Ein echter ,Uberra-
schungskeks“ sei die StraRe gewe-

sen, so Schmidt, was letztlich auch
dazu gefiihrt habe, dass der ur-
springlich anvisierte Abschluss der
Bauarbeiten - Jahresende 2023 -
noch einmal so deutlich verschoben
werden musste.

Dass diese Verschiebung ange-
sichts der Belastung fiir die Anwoh-
ner, den vielen Umleitungen, den
Staus in der meist noch einspurig zu
befahrenden Strafie und dem ganzen
Drumherum nicht ganz konfliktfrei
abgelaufen war - auch dies deutete
Klaus Meier zumindest an. Bei einem
~LAbstimmungsgesprich® aller Betei-
ligten - Bauamt, Stadt, Planer und
Baufirma - am 4. Oktober 2023 seien
anfangs ,die Emotionen ziemlich
hoch gekocht®. Letztlich jedoch habe
man einen akzeptablen Kompromiss
gefunden und es wurde mit mehr
Personal und wesentlich ziigiger als
bis dato gearbeitet.

Leitungen und Kanale
sorgen fur Verzogerung

Um Verstindnis fiir die lange Bau-
zeit warb Frank Biedermann. Der
beim Staatlichen Bauamt fiir den
Landkreis Zustindige erinnerte zum
einen ebenfalls an die unangeneh-
men Uberraschungen im Unter-
grund, aber auch an die vielen ,Be-
gleitarbeiten®, die erledigt werden
mussten. Schon allein die zahlrei-
chen Leitungsverlegungsarbeiten
hitten eine Bauzeitenverlingerung
bedingt - rund ein Drittel deren Um-
fangs sei zum Start noch nicht ein-
mal bekannt gewesen. Gas-, Wasser-
und Stromleitungen seien seitens der
NeuStadtWerke eingebracht worden,
Suchschlitze, Hausanschliisse und
Leerrohre. Hinzu komme die neue
Strafdenbeleuchtung.

Ein langwieriger Punkt seien laut
Biedermann auch etliche Kanalbau-
arbeiten gewesen sowie die damit
einhergehenden Erneuerungen der
Hausanschliisse bis zu den Grund-
stiicksgrenzen und die Sanierung
eines Schachtbauwerks.

Mehrfach wurde im Zuge der Stra-
Renoffnung gestern auch den An-
wohnern gedankt. Diese hitte viel
Geduld beweisen miissen, dafiir je-



doch hitten sie nun auch fiir einige
Jahrzehnte Ruhe, wie mehrfach ver-
sprochen wurde.

Fiir den jetzt ausgebauten Teil der
Ansbacher Strafie mag das gelten -
flir andere Bereiche eher nicht. So
kiindigte Frank Biedermann an, dass
man den Radschutzstreifen in einem
der néchsten Jahre noch bis zur Ab-
zweigung zum Landratsamt verlin-
gern und dabei auch die Strafie aus-
bauen werde - den Zeitpunkt lieR er
offen. Diese Steilvorlage nutzte Klaus
Meier, um den Wunsch nach einem
Kreisverkehr fiir die Einmiindungen
Buchberg und Landratsamt zu for-
mulieren - ein Ansinnen, bei dem
Heinrich Schmidt die Backen auf-
blies und Frank Biedermann gegen-
iiber der Redaktion nur eine ,griind-
liche Priifung” zusagen konnte.

Nachste GroRbaustelle
droht bereits

Noch wesentlich mehr jedoch wird
die Neustddter und die Bewohner
der Umgebung ein anderes Vorhaben
des Staatlichen Bauamtes beschéfti-
gen. Man werde demnéchst die Bun-
desstraf®e 470 generaliiberholen -
grob gesagt ,vom Burger King (am
Diespecker Kreisel) bis zum McDo-
nalds“ formulierte es Frank Bieder-
mann. Dieses Projekt werde ,hochst
herausfordernd®, vor allem im Kreu-
zungsbereich mit der BS.

Und damit zurfick zu den Gruf3-
worten und deren prignanter Kiirze
in sommerlicher Mittagshitze: CSU-

Abgeordneter ~ Werner  Stieglitz
sprach ,auch im Namen® der FW-Ab-
geordneten Gabi Schmidt - ein frii-
her undenkbarer Vorgang - und
Ldrohte“ dem Leiter des staatlichen
Bauamtes mit einem ,Wunschzettel”
fiir viele weitere Strafien im Land-
kreis. Stellvertretender Landrat
Reinhard Streng erinnerte daran,
dass Tiefbaumafinahmen angesichts
des Alters zahlreicher Kanile und
Straffen das tégliche Brot der Kom-
munen und des Landkreises seien,

die Bereitschaft, dies hinzunehmen,
aber ,immer weniger ausgepragt sei”.

Und Heinrich Schmidt? Der Lei-
tende Baudirektor héchstselbst hatte
fiir gute Stimmung gesorgt, als er die
Seele der Neustidter streichelte und
erklirte, die jetzt sanierte Strafie sei
.eine unserer wichtigsten“, in die
man viel Energie gesteckt habe. Dass
es andernorts nicht ganz so schnell
voran gehe, wie gewiinscht, sei nor-
mal: ,Wir miissen eben Schwerpunk-
te setzen.”

Ausbau der Ansbacher StraBe in Zahlen

Ausgebaute Streckenlénge:
ca. 500 Meter, 380 Meter
im Vollausbau

Fahrbahnbreite:

von 7,35 bis 8,0 Meter; beidseitig
zwei 35 Zentimeter breite
befahrbare Rinnen

Radschutzstreifen:

Lénge: etwa 460 Meter

Breite: Ab Einmiindung ParkstraB3e
bis Einmiindung Ottostrale

1,50 Meter

Ab Einmiindung Ottostrale bis zum
Ende des Schutzstreifens etwa

1,80 Meter

Materialmengen:
Asphaltdeckschicht 4000 m?
Asphaltbinderschicht 4000 m?

Asphalttragschicht 2700 m?
Betonpflaster 2700 m* (Gehsteige)
Granitpflaster 370 m? (Parkbuchten)

Kosten:

Gesamt: 2,723 Millionen (Mio.) Euro
StraBenbau (Staatliches Bauamt):

ca. eine Mio. Euro

Gehwege, barrierefreie Haltestellen,
Parkbuchten, Begleitgriin usw. (Stadt
Neustadt): 1,2 Mio. Euro (staatliche
Forderung rund 50 Prozent).
Leitungen und Kanalbau (NeuStadt-
Werke, Kommunalunternehmen):
knapp 420.000 Euro

Und sonst:

35 Parkplatze

Neue FuBBgangerampel beim Senio-
renheim (ca. 20.000 Euro)




