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Plane ziemlich konkret -
Realisierung weiter offen

Ostumfahrung: Birger erhielten Einblick in Details

DINKELSBUHL (bi) - Obwohl gut
fiinf Jahre fast verschwunden aus
der breiten 6ffentlichen Wahrneh-
mung, scheint das Thema ,,Ostum-
fahrung” nichts von seiner Zug-
kraft verloren zu haben. Jedenfalls
reichten die rund 200 Sitzplitze in
in der Schranne, wo am Montag-
abend iiber Details der Trassenpla-
nung informiert wurde, nicht aus. In
der Fragerunde nach den Vortrigen
der mit der Konzeption befassten
Fachleute kamen zwar kritische
Hinweise aus dem Publikum. Es
wurde aber nicht hitzig.

Fiir die Dinkelsbiihler Ortsumge-
hung der B25 stehen aktuell Kosten
von rund 11,4 Millionen Euro im
Raum. Die Trasse hitte eine Linge
von 3,4 Kilometern. Nérdlicher Ein-
stiegspunkt wiére ein Kreisverkehr
an der Stelle, an der auch die Staats-
strale Richtung Crailsheim ab-
zweigt. Von dort aus flihrt die Trasse
am Schelbuck vorbei zur Wilhelms-
hdéhe, unterquert die StaatsstraBe
nach Bechhofen sowie die Mut-

Erlduterten Details der Planung: Landschaftsar-
chitektin Gudrun Rentsch und Heinrich Schmidt
vom Staatlichen Bauamt Ansbach.  Fé&to: Binder

schach-allee, verlduft dann weiter am
Mutschachrand entlang .und nimmt
einen Bogen um das Gewerbegebiet
Ost, um sich schlieflich mit der Stra-
Be nach Wassertriidingen zu treffen,
wo eine Ampellosung angedacht ist.
Das letzte Stiick bis zum Kreisel bei
Neustddtlein ist identisch mit der
bestehenden Ostspange, die aller-
dings verbreitert werden miisste.

In einem Biirgerentscheid hatten
sich am 27. September 2009 fast 70
Prozent der Urnenginger fiir die
Ostumfahrung ausgesprochen und
gegen die so genannte bahnparallele
Trasse, die aber im Fliachennut-
zungsplan der Stadt als potenzielle
Entlastungsvariante nach wie vor
enthalten ist. Ob dieser Umstand im
weiteren Verfahren ins Gewicht fal-
len wiirde, ist unklar. OB Dr. Chris-
toph Hammer hélt es aber fiir gebo-
ten, hier Eindeutigkeit herzustellen.
Im Stadtrat wird es deshalb nichste
Woche um die Frage der Aktualisie-
rung des Flichennutzungsplans an
dieser Stelle gehen. Aus seinem per-
sonlichen Wunsch machte der OB
bei der Versammlung am
Montag kein Geheimnis.
Er hoffe, dass sich der
Stadtrat in dieser Frage
am Ergebnis des Biirger-
entscheids orientiere und
fir ein Streichen der
Bahnparallele votiere.

Heinrich Schmidt, Lei-
ter des mit der Trassen-
planung fiir die ,Ostum-
fahrung® befassten Staat-
lichen Bauamts Ansbach,
erklarte mehrfach, dass
ein Festhalten an der
Bahnparallelen sinnlos
wére, da der Bund diese
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sicher nie finanzieren werde, weil sie
keine echte Umfahrung sei und an

einigen Stellen sogar zu einer Ver- .

schlechterung des Ist-Zustands fiih-
ren wiirde.

Es kommt also zu einer politischen
Neuauflage der Ostumfahrungsde-
batte im Stadtrat, der 2009 mehr-
heitlich gegen die Mutschachtrasse
gestimmt hatte, bevor {iber den Biir-

' gerentscheid ein klares Votum fir
die Umgehung erfolgte. Dessen Bin-
dungswirkung ist aber lidngst erlo-
schen, weshalb es laut OB Hammer
an der Zeit ist, ,,dass nun der Stadt-
rat seinen Planungswillen kundtut®.

Planungsunterlagen
offentlich ausgelegt

Sollte eine Mehrheit im Gremium
das Ergebnis des Biirgerentscheids
bestétigen, wire das aber wohl noch
immer keine Garantie fiir den Bau
der Ostumfahrung. Aktuell befindet
sich das Projekt im Stadium der
Planfeststellung. Bis 12. Februar
lduft noch die 6ffentliche Auslegung.
Die Unterlagen sind fur die Blrger
im Rathaus und auch iber die Inter-
netseite des Staatlichen Bauamts
(Adresse: www.stbaan.bayern.de)

einsehbar. Bis zum 25. Februar kon-
nen dann Einwendungen schriftlich
vorgebracht werden. Auf diese muss
inhaltlich reagiert werden. Danach
wiirden ein Erdrterungstermin und
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Den potenziellen Trassenverlauf zeigt dieser Entwurf des Staatlichen Bauamts: Links unten ist der
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der Planfeststellungsbeschluss er-
folgen. Das weitere Prozedere sieht
die Moglichkeit des Einlegens von
Rechtsmitteln vor. In diesem Zu-
sammenhang erklirte Bauamts-Chef
Heinrich Schmidt, dass mit Klagen
in jedem Fall gerechnet werde, Wére
hier alles ausgerdumt, wiirde der
Grunderwerb anlaufen und danach
Baubeginn sein kénnen. Auf die Fra-
ge aus dem Publikum, wann mit dem
Anriicken der Bagger zu rechnen sei,
antwortete Schmidt: ,,Wenn es gut
geht, in eineinhalb Jahren, wenn es

'schlecht l4uft, iberhaupt nicht.”

So sieht im Griinplan-Szenario die Ubergangsgestaltung zwischen Schelbuck und Wilhelmshéhe

Werner Ott, Planungsabteilungs- -

leiter des Staatlichen Bauamts, be-
richtete, dass auf der B25 in Din-
kelsbiihl derzeit 11000 bis 19000
Fahrzeughbewegungen pro Tag statt-
fanden. Bis 2030 sei mit einem An-
stieg auf 14000 bis 22600 zu rechnen.
Von der Ostumfahrung, die den
Durchgangsverkehr aufnehme, er-
warte man auf der dann alten Orts-
durchfahrt eine Reduzierung um bis
zu 48 Prozent. Zu den von Ott erldu-
terten Detailaspekten der Planung
zihlte der Umgang mit der Dirr-
wanger Strafle, die vom Camping-
platz her in die Ostumfahrung min-
det und von der Stadt her kiinftig als
Sackgasse endet. Ott berichtete von
geplanten Lérmschutzaufschiittun-
gen zwischen Schelbuck und neuer
Strale. Am Mutschachrand miisse
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Kreiael'arn Schelbuck zu sehen, rechts der Knoten mit der St
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das Vereinsareal der Bogenfreunde
umquartiert werden. Den aus dem
Publikum monierten Verzicht auf
LirmschutzmaBBnahmen zwischen
Stidhang und Trasse erklédrte Ott mit
dem groBlen Abstand zwischen
Wohnbebauung und Ostumfahrung. |
Die Lirmgrenzwerte wirden dort
auch ohne Aufschiittung deutlich
unterschritten.

Griin-Planerin Gudrun Rentsch
erlauterte die geplanten Ausgleichs-
und ArtenschutzmaBnahmen. Zur
Eindimmung der negativen Auswir-
kungen der neuen Strafe auf die
Okologie seien bereits Trassenopti-
mierungen - erfolgt, sagte sie. Zer-
schneidungseffekte werde es aber
geben. Hier gegenzusteuern, sei Auf-
gabe des begleitenden Griinplans.

Fiir Diskussionen sorgte die ge-
plante Verbindung der Ostumfah-
rung mit der Strafle nach Wassertrii-
dingen in Form einer Kreuzung mit
Ampelanlage. Hier kam die Frage, ob
das dem schnellen Verkehrsfluss auf
einer Umgehung nicht abtraglich sei.
Von Planungsseite wurde das ver-
neint. Auf der Trasse werde von ei-
ner durchschnittlichen Reisege-
schwindigkeit von 60 bis 70 Stun-
denkilometern ausgegangen. Rote
Ampelphasen werde es auf der Um-
gehung nur geben, wenn der deut-
lich schwichere Verkehr auf der
Staatsstral3e das erfordere.




